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Pristallet

Pany offentligggres et pristal, der udviser stigning, idet ja-
nuarpristallet er steget 5 points til 427 og udlgser dermed en ny
reguleringstilleegsportion med virkning fra 1. april i &r. Antallet
af reguleringstilleegsportioner udggr herefter 43, en forggelse i
de sidste 10 &r pa 22 portioner eller mere end 100 procent. Med
oktoberpristallet 1956 fik vi 4 points og sammenlagt med stig-
ningen nu har vi et overskud pé 3 points til neeste portion, idet
som bekendt regulering finder sted for hver 6 points.

*®

I en kommentar til det nye pristal udtaler De samvirkende
Fagforbunds formand, Eiler Jensen:

Som vi har meaerket det pa priserne, og som det nu er opmalt
ved pristallet, er der igen en brav stigning. Produktionslivets
ejere har ikke forméet at holde priserne nede, og om de har gjort
sig tilstraekkelige anstrengelser for det, kan man méske endog
tvivle om.

Vi pa arbejderside gnsker intet hellere end, at der ingen pris-
stigninger var. Ganske vist har vi en automatisk lgnregulering,
men den er kun en ngdforanstaltning til at afbgde det veerste ved
prisstigningerne.

Af hensyn til borgerskabet er det veerd at understrege, at vi
arbejdere ved, at reguleringen i alt fald har {glgende skavanker,
for det fgrste, at den altid kommer bagefter, at prisstigningerne
er sket, for det andet, at lgnregulering ikke sker nu, men fgrst til
1. marts og for tjenestemaendenes vedkommende 1. april og end-
videre, at der denne gang, som tidligere gange, tilbagestar udaek-
kede prisstigninger.

Jeg fgler anledning til at sige dette pa grund af den megen
misforstaelse, som udbredes, endog af og til fra politiske kreefter,
som burde vide bedre besked. Det er et symptom, at hver gang vi
naermer os pristallets opmaling, og den kan befrygtes at inde-
holde stigning, taler visse kredse om bortskaffelse af den auto-
matiske dyrtidsregulering, ja man gar fra visse sider endog sa
langt, at man beskylder denne regulering for at veere arsag til de
prisstigninger, som er gaet forud.

Lad det blive sagt igen, som vi sagde det under overenskomst-
situationen, og det geelder bade forslag om afskaffelse af regu-
leringen som forslag om sédkaldte halv- og kvartautomatiske pris-
reguleringer, at vi er parate, men det bliver pd bekostning af
overenskomstvarigheden.

Husholdningsbudgettet, som danner grundlag for pristalsbe-
regningen, viser, at de samlede udgifter er 187 kr. hgjere end for
oktober og udggr 14 093 kr., ndr man tager hensyn til verdien af
sparebeviser, og 14 269 kr. nar man ser bort herfra.

Ifglge »Statistiske Efterretninger« er @ndringerne i hoved-
grupperne saledes, at udgifterne til fgdevarer er steget med i alt
23 kr. Gruppen for kgd- og flesk viste en stigning pa 10 kr., nem-
lig svinekgd 7 kr., oksekgd 1 kr. og tilberedte kgdvarer godt 2 kr.;
for kalvekgd noteres en svag nedgang. Udgiften til fisk er gaet
op med 23 kr., navnlig torsk, men ogsa sild og rgdspeetter viste
en stigning. For kartofler, grgnsager og frugt som helhed var der
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Nedlegning
af svenske jernbanelinier

I lgbet af tiadrsperioden 1955/56-
1964/65 regner SJ’s styrelse med, at
der skal nedlsaegges et betydeligt an-
tal kilometer (tusindtal) af de nu-
verende trafiksvageste linier, og at
trafikken her skal overfgres til lan-
devejen. I samme tidsrum skulle
persontrafikken ikke forandre sig
naevnevardigt, og godstrafikken skal
gges med 1 a 2 procent pr. ar. Det
er, hvad vi kan laese os til i Svenska
Jarnviagsmannaforbundets medlems-
blad »Signalen«. Det fremgar videre,
at statsrevisorerne i deres arlig= be-
retning anfgrer, at SJ for bedre at
kunne havde sig i den skeerpede
konkurrence bgr straebe efter til ri-
melige priser at give de rejsende
hurtige, bekvemme og przecise for-
bindelser. De navner, at man kan
sette ind pa trakkraften, bedre vog-
ne og bedre banelegeme. De feestnede
ogsd opmaerksomheden ved manglen
pa godsvogne.

Jernbanestyrelsen har tilstillet tra-
fikdepartementet en investeringsplan
for ovennaevnte tidrsperiode. Det to-
tale belgb efter 1955-priser er bereg-
net til 395 mill. sv. kr. Heraf gar ca.
29 mill. til forstaerkning af sporover-
bygning, 40 mill. til lokomotiver og
lokomotorer, 48 mill. til post-, rejse-
gods- og personvogne samt 60 mill.
til godsvogne.

Fgres disse planer ud i virkelighe-
den, skulle SJ kunne byde savel
pris- som kvalitetsmaessigt edre
transportservice end nu.

Indtil udgangen af budgetaret
1954/55 har forholdene for rutebil-
driften vaeret tilfredsstillende, men
derefter har det hgje lgnniveau, hgje
kgretgjs- og braendstofpriser s=amt
gget konkurrence givet tilbagegang
og skal foretagendet ggres lgnnende,
mé& der finde trafikomlegninger og
inddragelse af ture o.s.v. sted.

Siden 1. juli 1955 har Svenska
Jarnvigerne ikke indkgbt nogen bil-
linie; men i investeringsplanen for
tidret er der beregnet 500.000 kr. pr.
ar til erhvervelse af billinier.
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en stigning pa 12 kr., hvoraf 6 kr. falder pa kartofler alene og 2 kr.
pa eebler, medens mindre nedgang endvidere er indtradt for
gulergdder, hvidkal, rosenkal og lgg samt svesker; svag stigning
bemerkes derimod for porrer, appelsiner og bananer. Det til-
fgjes, at alle poster i den her nsevnte gruppe, med undtagelse af
sydfrugter, beregnes med anvendelse af seesonudjsevnede priser.
Saesonudjevning anvendes ogsé ved beregning af udgiften til &g,
som herefter viser et fald pa 5 kr., idet priserne er lavere end pa
samme tid i fjor. Yderligere skal naevnes, at der har veret min-
dre stigninger i udgifterne til svinefedt, sgdmeelk, og ost samt
hvedemel og wienerbrgd.

For kleder, fodtgj og vask var der en opgang pa i alt 24 kr.,
hvoraf 19 kr. talder pa klaeder alene; iseer uldne varer viste stig-
ning. De resterende 5 kr. er fordelt med 4 kr. pa fodtgj og 1 kr.
pé vask (blgd seebe).

Med hensyn til bolig er der pa grundlag af den i oktober 1956
foretagne undersggelse af huslejerne beregnet en stigning pa 65
kr. Inden for gruppen brzendsel og belysning har der veeret min-
dre stigninger vedrgrende kul, danske koks samt gas og petro-
leum, i alt 4 kr.

Skatter og bgrnetilskud indgar med usendrede belgb, idet der
kun foretages regulering af disse poster i forbindelse med bereg-
ningen af juli-pristallet. Kontingenter o. lign. er forgget med 1 kr.
(sygekasse).

Anskaffelser og vedligeholdelse er 13 kr. hgjere end i oktober.
Stigningen falder p& mgbler (9 kr.), hvidevarer (1 kr.) samt kgk-
kenudstyr, iser glas- og aluminiumsvarer (3 kr.). I udgifterne til
spiritus, tobak og forteering ude var der en opgang pé 4 kr., for-
delt med 1 kr. pa spiritus (akvavit) og 3 kr. pa forteering ude.

Hygiejne og kulturelle udgifter viser en stigning pa 12 kr.,
udgiften til tandlege steg med 8 kr. og igvrigt var der stigning
vedrgrende aviser, blek, blyanter m. v.

Transpertudgiften er forgget med 22 kr. Stgrstedelen skyldes
de pr. 1. december 1956 gennemfgrte forhgjelser af sporvejs- og
bybanetaksterne i Kgbenhavn, men der var desuden mindre stig-
ninger i udgifterne til hyrevognskgrsel samt cykler og cykle-
reparationer.

Restgruppen igvrigt viser en stigning pa 19 kr., hvoraf 11 kr.,
vedrgrer udgiften til fremmed hjeelp i hjemmet.

Det vil af det foreliggende ses, at det er udgiften til bolig, der
veesentligst har haft indflydelse pa pristallets stigning.

Det pristal, som danner grundlag for regulering af Ignninger
for arbejdere, der omfattes af Lov af 13. april 1956 om afggrelse
af de mellem visse organisationer af arbejdere og arbejdsgivere
bestdende uoverensstemmelser, samt for statens tjenestemaend,
er det for januar og for juli beregnede detailpristal (med fradrag
af sparebeviser) med priserne i juli 1914 som basis. Greensen for
udbetaling af nye portioner dyrtidstilleeg til arbejderne nas ved
pristallene 423, 429 o. s. v., medens der skal udbetales yderligere
reguleringstilleeg til tjenestemeendene ved pristallene 424, 430
0. s. v. Stigningen i det lgnregulerende pristal fra 419 i juli til
427 i januar vil sdledes medfgre udbetaling af 1 ny portion dyr-
tidstilleeg, resp. reguleringstilleeg fra 1. marts, resp. 1. april d. a.



Rekordproduktion af opium i 1955

Gennem smughandelen med narkotika forsynes millioner af mennesker trods omfattende

internationalt kontrolarbejde

Den legale produktion af narkotika fremstillet
af opiumvalmuer har veret stadig stigende i de
senere ar, og iser har efterspgrgselen efter kodein
vaeret stor. Ogsa den illegale produktion — der selv-
sagt er vanskelig at kontrollere — synes at veere be-
tydelig trods store, internationalt dirigerede an-
strengelser for at holde den nede. I hvert fald kan
man regne med, at der pa& ulovlig vis fremstilles
tilstreekkeligt narkotika til dekning af flere mil-
lioner menneskers daglige behov.

Dette fremgar af en FN-rapport, som daekker
aret 1955 og bygger pa oplysninger fra omkring 80
lande, der samarbejder gennem FN’s narkotika-
kommission, som forgvrigt nu har virket i 10 ar.
Den nedsattes i sin tid af FN’s gkonomiske og so-
ciale Rad for at overtage de opgaver pa dette spe-
cielle omrade, som tidligere var blevet varetaget af
Folkeforbundet: kontrol med produktion og handel
gennem lovlige kanaler og forsgg pa at komme
smughandelen og den illegale produktion tillivs. I
pgjeblikket arbejder FN pa at samle alle eksisteren-
de internationale aftaler herom under en felles
konvention. Teksten hertil er i det store og hele
udarbejdet og ventes forelagt pa en international
konference i ar eller nzeste ar.

Der er allerede naet en hel del resultater gen-
nem FN. Séaledes har flere lande begranset eller
ligefrem forbudt tygning af coca-blade, og nu senest
har Iran udstedt totalt forbud mod opiumsproduk-
tion i landet. Hvad dette betyder, vil man forst4,
nar man hgrer, at 1,5 millioner mennesker i Iran
er opium-narkomaner, og at der arlig dgr 100.000
persere som fglge af opium-misbrug.

Kodein vinder terren, mens heroin forsvinder.

I lgbet af 1955 skete der en samtidig stigning i
produktionen af og efterspdrgselen efter legalt
fremstillede opiumspreparater, meddeler FN. Det
geelder iser kodein. Af de 88,5 tons opium, der pro-
duceredes i 1955 — igvrigt den stgrste produktion,
FN har registreret i de forlgbne 10 ar — blev kun
4,5 tons anvendt direkte som opium, mens resten
gik til fremstilling af andre preeparater, fgrst og
fremmest kodein. Hvad heroin angar, er det ved
helt at forsvinde ud af den legale handel, efter at
stadig flere lande har indfgrt forbud mod dette
narkotiske middel pa grund af faren for misbrug.
Med hensyn til produktionen af coca-blade er det
vanskeligt at angive ngjagtige tal, men man ved,
at den ulovlige produktion er omkring 20 gange
stgrre end den legale.

Mens man takket veere den interesse, som man-
ge lande har vist for at holde narkotika-produk-
tionen under kontrol, nu ngje kan fglge den legale
produktion og det lovlige forbrug, er det sveaert at
danne sig et klart billede af smughandelens virke-
lige omfang. Centret for den ulovlige trafik er Ori-
enten, og at dgmme efter de narkotika-partier, der

i de seneste ar er blevet beslaglagt, omfatter den
ulovlige handel fgrst og fremmest de sédkaldte na-
turprodukter — d. v. s. narkotika fremstillet pa
grundlag af planter og da iszer opiumvalmuen.

Ogsad syntetiske narkotika kan friste til misbrug.

De syntetiske narkotika forekommer imidlertid
ogsa i stigende udstreekning. Nar myndighederne 1
mange lande oprindelig var meget interesseret i
produktionen heraf, skyldtes dette, at man regnede
med bedre kontrolmuligheder. Derfor har man
eksperimenteret med fremstilling af syntetiske nar-
kotika, der skulle have samme medicinske virknin-
ger som de naturlige uden i tilsvarende grad at
friste til misbrug. FN’s narkotika-kontrol har eget
laboratorium i Geneve, hvor der udfgres et omfat-
tende forskningsarbejde. Men hidtil har de synte-
tiske produkter vist sig at veere lige si »farlige«
som de naturlige. Ramaterialet til de syntetiske
narkotika er i fgrste raekke kultjere og petroleum.

Fra I'TF’s eksekutivkomite

I dagene 7.-9. januar behandledes en raekke vig-
tige spgrgsmal ved mgder i ITF’s eksekutivkomite.
Mgdestedet var London.

I medfgr af loveendring pa kongressen i Wien
1956 valgtes 3 nye medlemmer til eksekutivkomi-
teen. Der skulle valges 4, men man enedes om at
udskyde valg af den sidste, en repraesentant for den
afrikanske region, indtil generalsekreteeren person-
ligt havde forhandlet med de tilsluttede afrikanske
forbund herom. De 3, som valgtes, var én repraesen-
tant for den asiatiske region, én for den latinameri-
kanske og én for den nordamerianske.

Der behandledes et antal ansggninger om med-
lemsoptagelse, og fglgende forbund godkendtes som
medlemmer:

American Radio Officers’ Association

(radiotelegrafister),

Columbian River and Maritime Workers’

Federation (havnearbejdere),

Railway African Union of Uganda

(jernbanemeend),

Transport and Allied Workers’ Union of

Tanganyika (transportarbejdere),

Mauritius Bus Drivers’ and Conductors’ Union

(buspersonale),

Dar-es Salaam Dock Workers’ Union

(havnearbejdere),

Malay Semen’s Union of Penang

(sgmeend).

Man behandlede ogsa spgrgsmaélet om oprettelse
af et regionskontor i Afrika. Beslutning fattedes
ikke, idet man vil afvente rapport fra et besgdg,
generalsekreteren skal aflegge i Afrika.

37



Med hensyn til den regionale virksomhed er
eksekutiven af den opfattelse, at det er af vital
vigtighed at f& en reguler finansiel basis for dette
arbejde, og det vedtoges:

at nedseette et underudvalg, som skal udarbejde et
budget for den regionale virksomhed og udar-
bejde en rapport, som skal tilstilles de ITF-
tilsluttede forbund,

at meddele de tilsluttede forbund, at der ikke fin-
des nogen anden mulighed end at placere den
den regionale fond pd en permanent basis, og at
eksekutiven venter, at de medlemsforbund, der
er i stand hertil, regelmassigt skal indbetale
bidrag pa mindst £ 3 pr. 1000 medlemmer til
denne fond.

Der godkendtes, efter velfeerdsfondens under-
udvalgs indstilling, fglgende belgb af velfeserds-
fonden for sgfolk til

det internationale sgmandshotel i Antwerpen

£ 2500;
velfeerdsarbejdet blandt sgmszend i Holland
£ 2500;
velfeerdsarbejdet blandt sgmaend i Tyskland
£ 2500;
International Medical Radio Centre i Rom
£ 1000;
Dreadnought Seamen’s Hospital, Greenwich
£ 500.

Komiteen drgftede begivenhederne i Ungarn,
og den internationale fagbeveegelses reaktioner
overfor disse, specielt hvad angéar forslaget om in-
ternational boycot af russisk gods og service. Gene-
ralsekreteren gav en indgdende redeggrelse for
ITF’s foranstaltninger i denne forbindelse, og for
de overvejelser der er foregdet med andre sektioner
af fagbeveegelsen. Komiteen godkendte den rapport,
som fremlagdes af sekretariatet.

/VIEDLEMSKREIDSEN

En uheldig

I DLT den 20. januar 1957 skriver den uheldige,
at hans arbejdsleder overser ham som kultur- og
dannelsesmenneske, ved at han foretrseekker den
raske sportsmand og dennes tilbedere - ja det er
slemt. Er den uheldige, som kalder sig kultur- og
dannelsesmenneske ikke lidt for gmfindtlig med
hensyn til hans egne gode egenskaber — for det er
meget sveert at tro, at den der er i besiddelse af
kultur og fremstiller sig tillige som dannelsesmen-
neske kan fremkomme med en artikel, hvor det
insunierende er det fremragende.

Men da selve spgrgsmalet — arbejdslederens per-
sonlige egenskaber er af overordentlig stor betyd-
ning pad en arbejdsplads vil jeg gerne bede den
uheldige om, at han her i DLT fremkommer med
den opskrift, der kan fremtrylle den ideelle ar-
bejdsleder.

Med hilsen C. A. Jespersen.
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Andelsselskaberne havde naesten
9 milliarder omsaetning i 1956

Den samlede omszetning inden for den danske
andelsbeveegelses virksomheder i 1956 er opgjort
til 8.764 millioner kroner, altsd knap 8,8 milliarder.
Det er godt 4 pct. mere end i 1955. Tallet omfatter
den samlede vareomszetning savel i indkgbsfor-
eninger, herunder brugsforeningerne, FDB, foder-
stof- og ggdningsforeninger m. fl. som i produk-
tions- og salgsforeningerne, herunder andelsmeje-
rier, slagterier, segsalg, kreatursalg, fiskesalg samt
andelsforsikringsselskaberne.

For brugsforeningerne og FDB gealder det, at de
har haft en fremgang i salget pa ca. 5 pct., hvilket
er mere end i detailhandelen i almindelighed, séa-
ledes at brugsforeningernes andel i detailhandelen,
som andrager godt 12 pct., skgnnes at veere steget
1 det forlgbne éar.

Produktionssamarbejde mellem
Tilskeerernes 45 og FDB

Der er etableret et produktionssamarbejde mel-
lem Tilskeerernes A/S og Fellesforeningen for Dan-
marks Brugsforeninger, der tjener som et godt ek-
sempel pa kooperativ strukturrationalisering, idet
FDB har overtaget Tilskaerernes skjorteproduktion,
medens Tilskaererne pa sin side har overtaget pro-
duktionen af varer, som FDB hidtil selv har pro-
duceret sdsom damekonfektion og herrebenklseder.

Igvrigt har Tilskerernes A/S i lgbet af det sidste
ars tid veret gennem en omfattende rationalise-
ringsproces, idet man dels har indfgrt nyt maskine-
ri, dels i snaevert samarbejde med de beskaftigede
har indfgrt akkordsystem overalt pd veerkstederne.

Akkordsystemet har i forbindelse med rationel
arbejdsplanleegning, ny maskinopstilling m. v. med-
fgrt en produktionsstigning pa 25-30 pct. foruden
Ignstigning for medarbejderne.

Som et eksempel pa det snaevre samarbejde, der
er etableret mellem virksomhedens ledelse og med-
arbejdere kan det nzvnes, at alle tidsstudier er
foretaget af en ekspert fra virksomheden sammen
med en af syerskerne, som er uddannet med dette
for gje pa virksomhedens bekostning.

78 millioner flyvepassagerer i fjor

Pa de regelmassige flyveruter verden over
transporteredes i 1956 ialt 78 millioner passagerer,
og hver af dem blev gennemsnitlig flgjet 875 km,
meddeler FN’s Organisation for civil Luftfart -
ICAOQO. Det svarer til, om man havde flgjet den sam-
lede befolkning i Belgien, Frankrig og Schweiz fra
Geneve til Lissabon. Antallet af flyvepassagerer 13
i 1956 15 pct. hgjere end aret forud og var fire en
halv gang sé stort som for ca. 10 ar siden.

Pa baggrund af luftfartens veeldige udvikling i
de seneste ar kan man beregne, at det samlede antal
flyvepassagerer i 1958 vil ligge p& over 100 mil-
lioner, og at det, inden vi skriver 1960, vil veere
mellem tre og fire gange stgrre end i 1956 og 15
gange s stort som i 1946.



For 10 ar siden 1a det gennemsnitlige antal pas-
sagerer pr. rutefly pa 17, og gennemsnitsfarten var
248 km i timen. I dag er disse tal henholdsvis 28 og
320. Og udviklingsmulighederne vil vaere enorme,
nar de hurtige jetrutemaskiner tages i brug.

Nyt udseende

For tiden undergar en raekke fagblade en sn-
dring, idet der pa dette omréde som alle andre sker
en udvikling, der skal fglges op.

De samvirkende Fagforbunds blad er ogsa gen-
nemgaet en modernisering efter tidens krav, og
samtidig eendres dets navn til »LON OG VIRKEc,
fordi man med dette mener bedre at daekke hel-
heden inden for den store faglige landsorganisation,
og fordi man ¢gnsker at give bladet en stgrre ud-
bredelse. Der er sdledes i modsaetning til tidligere
nu abnet adgang til en abonnementstegning, hvor-
efter bladet kan erholdes til en pris af 12 kr. pr. ar.
Bladets sideantal gges til 16 plus omslag, og dermed
har man opnaet mulighed for i stgrre tal at bringe
de aktuelle og interessante artikler, som altid findes
i bladet, speendende over hele skalaen for de gkono-
miske og sociale problemer. Der er kun grund til
at ytre tilfredshed med den @ndring, der er sket
med bladet, og der er ingen tvivl om, at dette er en
almindelig opfattelse, og vi finder anledning til at
lykgnske til det heldige resultat.

Med indgangen til 1957 har Jernbaneforeningen
udsendt sit blad »Vor Stand« i et helt nyt antrak.

Der er fuldstaendig brudt med dets traditions-
maessige udseende, og det nye er blevet en god kom-
position med enkelt tilsnit. P4 bladets forside »slar«
navnet os imgde fra en baggrund med fotografisk
perspektiv. I et sus far man et indtryk af det pul-
serende jernbaneliv. Helhedsindtrykket er umiddel-
bart tiltalende, og omslagets lysegrgnne farve nese-
rer forhabningen til bladets indhold. Vi gratulerer
»Vor Stand« med forandringen, som giver bladet
en fin, moderne ramme.

Omslagets tilblivelse skyldes banearkitekt Hjer-
ting, hvis udkast sejrede i den konkurrence, der har
veret om en modernisering af bladets udseende.

Sjeelland-falsterske
Statsbanepersonales Bibliotek

Fra 1. maj d. a. fratreeder:

Som bestyrelsesmedlemmer:
Trafikinspektgr E. A. Lynge og
trafikkontrollgr K. P. A. Hansen.

Som suppleanter:

Pensioneret rangerformand I. S. Juhl og
pensioneret ekspeditionssekretaer T. E. Jensen.

Som revisor:

Stationsleder C. W. Bodenhoff.
Som revisorsuppleant:
Trafikkontrollgr M. H. Kotman.
Alle er villige til at modtage genvalg.

Eventuelle kandidatforslag, underskrevet af
mindst 10 medlemmer, skal ifglge vedteegterne vaere
bestyrelsen i haende senest den 10. februar d. &. un-
der Adresse: Kgbenhavns hovedbanegard. Pa for-
slaget ma de opstillede kandidater have erklaret sig
villige til at modtage valg.

Bilen som »bagage« 1 toget

Fra vognens indre: man ser gverste og mederste deek,
hvor en vogn er kgrt pd plads. Foran: drejeskiven der
samtidig er elevator.

For nogle fa dage siden preesenteredes for fgrste
gang i Danmark Tyske Forbundsbaners autovogn.
Det foregik pa (sterport station og er for si vidt
ikke noget ganske tilfaeldigt. Det har nemlig i stor
grad veeret danske turister, som har benyttet vog-
nene, der er indsat pa streekningen Hamburg-Basel.
Omkring 45 pct. af den samlede belaegning var dan-
ske vogne.

Vi har tidligere her i bladet (nr. 15, 1956) givet
en omtale af vognen, hvis formal er at fritage auto-
mobilisten for strabadserne ved rattet over lange
streekninger. Medens bilen sendes som »bagage«,
rejser man selv i samme tog om natten sikkert,
hurtigt og bekvemt i togets sove- eller liggevogne.

Autovognen, som er 26,8 m i leengden og 2,825 m
i bredden, har plads til 8 biler. De anbringes i 2
etager. Over en drejeskive kgres ind i vognen, og
med elevator bringes bilen til gverste etage.

Disse vogne har formentlig ikke stgrre interesse
herhjemme, hvor afstandene ikke er store. Der ville
derfor naeppe kunne forventes nogen stor sggning
ved brug af dem, og der bliver en tvivlsom forrent-
ning, nar vognen koster henved ' mill. kr.
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Nar foreningstanken hos tjeneste-
mandene opstod pa et senere tids-
punkt end hos de lgst antagne lgn-
modtagere, siger Greve Petersen, méa
arsagen sgges i, at forsikringsopga-
ven — ikke mindst arbejdslgsheds-

forsikringen, som dengang bidrog til
gget tilgang til fagbevaegelsen — ikke
havde samme betydning for fastan-
satte tjenestemeend.

Men lenge fgr stiftelsesdagen i
1899 havde flere lokomotivmeend al-
ligevel syslet med tanken om en for-
ening med faglige opgaver, fordi det
pa forskellige mader havde vist sig
uheldigt, at der ikke fandtes et cen-
tralt organ til varetagelse af den en-
keltes eller hele personalets iarv.
Men tanken herom fik fgrst rigtig
grobund, da banerne var blevet sam-
let under en felles ledelse, og loko-
motivmaendene i samtlige landsdele
havde faet samme maskinchef. Det
skete i 1893, og da der samtidig fra
norske og svenske kolleger blev sendt
kontaktmand, der skulle undersgge
mulighederne for at f4& danske loko-
motivmeend med ind i en nordisk
sammenslutning, voksede gnsket om
samling af lokomotivpersonalet 1 en
organisation.

Organisationen omfattede ved star-
ten i 1899 samtlige lokomotivmeend
i Danmark, uanset om de var beskaef-
tiget ved stats- eller privatbaner.
Desvarre matte vi i 1903, for at opna
anerkendelse fra statsadministratio-
nens side indgd pa skilsmisse med
kolleger

vore ved privatbanerne.
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fra denne adskillelse har
Forening

Bortset
Dansk Lokomotivmands
lige siden omfattet samtlige statsan-
satte lokomotivmeend, uanset stil-

lingsbetegnelse.

Aspiranttid og uddannelse.

— Det er enhver drengs drgm enten
at blive brandmand eller lokomotiv-
mand. Hvordan er si& mulighederne
og betingelserne for det?

- Vore medlemmer begynder til-
veerelsen ved DSB som lokomotiv-
fyrbgderaspiranter, og betingelsen er,
at de er fagleerte smede- og maskin-
arbejdere. Samtidig kraeves tilfreds-
stillende helbred og at man naturlig-
vis ikke er farveblind. Aspiranttiden
varer i 2 ar og omfatter 7 méneders
veerkstedsuddannelse, 2 mineders te-
sikkerhedsbestem-
melser, signalreglement o.s.v. samt
indgvelse i fyrbgdergerningen hos to
tildelte kgrelerere.

Efter 2 ars lokomotivfyrbgdertje-
neste kalder jernbaneskolen atter.
Denne gang for at gennemgi et 3
méaneders motorkursus, som omfatter
praktisk og teoretisk indblik i diesel-
motoren. Motoreksamen er en betin-
gelse for den ansattes forbliven i
tjenesten, ligesom eksamensresultatet
her er bestemmende for hans place-
ring i forfremmelsesreekken. Efter 3
ars anseettelse skal han pany til ud-
dannelse, denne gang i praktisk lo-
komotivfgrergerning.

Hermed slutter den skolemeessige
uddannelse, men han m4 fortsat ved

oretisk kursus i

Et
farende
folk

De samvirkende Fagforbunds blad

»Lgn og Virke« har bragt nedenstd-

ende samtale med foreningens for-

mand i anledning af DLF’s optagelse

i DSF, og vi benytter lejligheden til
at gengive den her i bladet.

selvstudium fglge den udvikling, der
finder sted inden for tjenesteomradet.
Fra lokomotivfyrbgder sker forfrem-
melsen til lokomotivfgrer.

- Og hvordan ligger si lgnforhol-
dene?

— Som lokomotivfyrbgder oppebae-
res en begyndelseslgn p& ca. 10-
11.000 kr. arligt, alt efter stedtilleg-
gets stgrrelse. Lgnningen i den al-
mindelige lokomotivfgrerstilling og
for en del elektrofgrere ved S-togs-
trafikken ligger pa ca. 12-14.000 Kkr.
Seerlige lokomotivfgrerstillinger samt
lokomotivinstruktgrer oppebeerer 14—
16.000 kr., og tilsvarende er geeldende
for lokomotivmestre. Nar sidstnaevnte
stilling opnés, overflyttes den pageel-
dende til Jernbaneforeningen.

— Hvorledes ligger arbejdsforhol-
dene?

— Lokomotivmeandene hgrer til det
farende folk, siger Greven og smiler.
(Greven er den populere betegnelse
blandt medlemmer og venner, og det
fortelles ogsa, at han i sin tid har
kgrt pa et godstog). Den unge mand,
som vealger denne livsstilling, erfarer
meget snart, at det er et kraevende
arbejde at std foran pa lokomotivet
pa alle tider af dggnet. Der skal en
serlig fysik til, og de hjemlige for-
hold mé& indrettes efter de specielle
tjenestetidsregler, han er underka-
stet. Mgde- og afslutningstiderne
spreder sig over hele urskiven. Det
ene dggn mgdes kl. 1,30 om natten
og sluttes i en anden by kl. 9,00 om
formiddagen. Og efter nogle fa ti-



mers hvil gar det atter hjemad til
familien. Neeste dag afgang ved mid-
dagstid og hjemme hos sig selv ved
midnatstid. Fremmede senge
anerkendes som ens egen, og den
ngdvendige hvile ma opnas efter sam-
me princip. Ea stor del af fritiden
tildeles i andre byer, end der hvor
familien er boende, og ca. ¥ af den
manedlige tjeneste ma paregnes at
skulle udfgres i nattetimerne. 48 ti-

ma

mers arbejdsuge er gaeldende ogsa
for lokomotivmanden, men han maé
ofte udfgre 12 timers tjeneste i et
enkelt dggn og i mange tilfeelde 10
timer uden afbrydelse.

Det ligger derfor ligefor, nar orga-
nisationen gennem &arene blandi an-
det har keempet hardt p4 det omrade,
der hedder velfeerdsarbejde. Selvom
det er begraenset, hvad der kan ind-
rettes pd en fgrerplads pad et damp-
lokomotiv eller en motorvogn, har
man dog pligt til at fremkalde siddan-
ne forhold, at personalet ikke treettes
ungdigt. Tilsvarende ggr sig geelden-
de for de opholds- og hvilerum, som
tildeles personalet ved ankomst til
fremmed depot. Og netop i de senere
ar er det ved fealles hjelp mellem
administrationen og jernbaneorgani-
sationerne lykkedes at finde frem til
en betydelig bedre mgbelmontering,
end tilfeeldet har veret tidligere. Vi
har tillige faet oprettet enkeltvaerel-
ser pa stort set de fleste maskin-
depoter.

Samarbejdet med andre organisa-
tioner evt. industriforbund.

Maske undrer det nogen, at vi for
eksempel ikke star tilsluttet Dansk
Jernbane Forbund, og forklaringen
herpid mi sgges i, at lokomotivmaen-
dene havde oprettet deres egen orga-
nisation, fgr de gvrige jernbanemand
blev samlet. Efterhdnden er bevarel-
sen heraf staerkt traditionsbunden,
uden dog at virke hindrende for et
godt samarbejde med de gvrige jern-
baneorganisationer, hvoraf der ialt
findes 4. Een omfatter de sakaldte
funktionaerklasser (D J F), een om-
fatter embedsklasserne (Jernbane-
foreningen) hvortil
lesorganisationen D S B, der orga-
niserer vaerkstedspersonalet, der ik-
ke fuldtud daekker begrebet tjeneste-
mandsstilling. Forhandlingsreglerne

kommer Feal-

for tjenestemaendene abner kun ad-
gang for to forhandlingsberettigede
organisationer ved hver etat, hvorfor
man ma gd i forbund for at kunne
opna anerkendelse. Selvom vi var en
af de fgrste tjenestemandsorganisa-
tioner er vor forhandlingsret — for-
mentlig pa grund af at vi kun teeller
2.300 medlemmer — betinget af et for-
bundsskab med Dansk Jernbane For-
bund og Jernbaneforeningen. Saledes
har det veeret i det meste af den tid,
organisationen har eksisteret. Disse
forhold har til gengald stort set al-
drig givet anledning til gnidninger,
og da feellesproblemerne behandles
indenfor de fire organisationers sam-
menslutning, »Jernbaneorganisatio-
nernes Feellesudvalge«, kan vi utvivl-
somt fortsat bevare den nuveerende
ordning.

Noget andet er, om ikke udvik-
lingen set pd baggrund af den linie
som er fulgt i tjenestemandslove, tje-
nestetidsbestemmelser, sygeregler m.
m., hvorefter der skabes generelle
regler for samtlige tjenestemaend, be-
tinger jernbanemeendenes organise-
ring i en stgrre enhed under samme
organisation. Administrativt er det
bade dyrere og besvearligere med det
eksisterende system, og industrifor-
bundstanken ma ngdvendigvis vinde
stgrre indpas efter lignende princip
som i Sverige. Betingelsen er til gen-
geld en usvaekket vilje fra samtlige
jernbaneorganisationer til at veere
med i arbejdet herfor og yde de ofre,
som ikke kan undgés for at fa for-
delene af en stgrre organisation.

Feellesrddet og DSF.

Et skal vi imidlertid veere klar
over. Vi Igser ikke opgaven, sadfremt
den udvikling, som har taget sin be-
gyndelse med oprettelse af Feelles-
radet for danske Tjenestemands- og
Funktioneerorganisationer, skal fort-
sette. Det er vel nogenlunde tilgive-
ligt, at der ved a&rhundredskiftet end-
nu eksisterede ideen om, at tjeneste-
mandene matte veere for sig, og ar-
bejderne i privatindustrien for sig,
men med tiden er det dog sa tydeligt
bevist, at intet andet end den honette
ambition bzrer ansvaret for adskil-
lelsen.

I lgnningsspgrgsmal bygges tjene-
stemaendenes forhold op efter de, der

bliver geldende for andre. Tjeneste-
mandsgoderne, som der si ofte bliver
talt om, bliver efterhdnden goder for
samtlige. En feelles linie — og en na-
turlig feelleslinie — med henblik pa at
na det bedst mulige for alle, har veae-
ret fulgt siden arbejderbeveaegeisens
oprettelse og m& nu kunne forenes i
et faellesskab mellem arbejdere og
tjenestemaend. Nye landssammenslut-
ninger der ikke tager sigte pa et me-
get snaevert samarbejde med den be-
veegelse, der har fiet fodfeeste i alle
de dele af samfundsmaskineriet som
har betydning, kan alene kun blive
af skadelig karakter.

Meerkeligt er det, at medens tjene-
stemand (ogsa fra embedsklasserne)
kan bo i arbejdernes kooperative
byggeselskaber, kgbe i Hovedsta-
dens Brugsforening, og i det hele ta-
get drage nytte af det, der er skabt
af arbejderbevagelsen, ja endog have
partikort i socialdemokratiet, sd kan
de samme mennesker ikke veere i den
landsorganisation, som er en uadskil-
lelig del af hele arbejderbeveaegelsen.

Det var derfor gnskeligt, om den
kommende tid kunne bringe nyt ind
i dette forhold, s& vi kunne opné en
bedre stabilitet i tjenestemaendenes
organisationsmaessige tilhgrsforhold
og komme bort fra at foregggle nogle,
at kontoristen godt kan veere organi-
seret i samme organisation som afde-
lingschefen og generaldirektpren,
medens samme kontorist eller andre
store faglige tjenestemandsgrupper
ikke kan vere sammen med de grup-
per, hvorefter alle deres forhold igv-
rigt indrettes.

Opgaver fremover.

Statsbanerne er vor arbejdsgiver og
som sadan fglger vi dens trivsel. Dan-
mark er til gengeaeld ikke noget ideelt
land for jernbanedrift. Det kunne ga
i banernes barndom, hvor der stort
set ingen konkurrence var, og hvor
det var et betydeligt fremskridt med
togforbindelse fra Kgbenhavn til Ros-
kilde og endnu bedre til Korsgr eller
leengere vak. I dag presser bade sg-
vejen, landevejen og luftvejen for at
hente DSB’s kunder. Det kraver en
endring i driftsformerne og for loko-
motivmandene betyder det a&ndrin-
ger pd mange omrader. Nyere og
stgrre diesellokomotiver er kommet
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til landet og samtidig hermed er de
mindre dampmaskiner udrangerede
eller solgt til ophugning. Alene bliver
der tilbage den store maskinkraft og
en stgrre udvidelse i anvendelsen af
eenmandsbetjente kgretgjer. Det gi-
ver til gengeeld helt andre tjeneste-
forhold af streengere karakter, — den
lette dag i manedens tjeneste iore-
kommer sjaldnere.

Nye tekniske forandringer i signal-
og sikkerhedsreglementer belaster
yderligere den der star for ansvaret
for togets fremfgrelse. Vi hgrer der-
for til dem, der med glaede ser hen til
den dag, hvor en kortere arbejdstid
bliver en kendsgerning, og vi haber
samtidig, at staten snarest vil ned-
sette en kommission til revidering af
vore tjenestetidsregler. Tiden er for
disse som for sid meget andet lgbet
forud» Tilsvarende er forlaengst sket

med tjenestemandsloven. Denne har
til gengaeld veret i kommissionsar-
bejde i de sidste 6 ar, og skal man tro
pa rygterne, vil kommissionsbetaenk-
ningen kunne foreligge i lgbet af
1958. Resultatet af arbejdet kendes
saledes ikke endnu, men det vil nok
vere klogt ikke at stille for store
forhabninger. Til gengald betinger
de forandringer i vort arbejde, som
har fundet sted siden sidste lovs
ikrafttreeden i 1946, at lokomotiv-
meaendene far en bedre lgnmaessig
placering de steder, hvor det ikke har
veret muligt at gennemfgre detl pa
de mellemliggende normeringslove.

Feriehjemmet.

Udover alt det organisatoriske og
faglige har jeg hgrt noget om, at for-
eningen ogsd har pataget sig andre
opgaver.

-~ Ja, Feriehjemmet pd Rgsnaes ved
Kalundborg er et szrligt kapitel i
lokomotivmandenes historie. Det er
kgbt, udvidet og moderniseret i kraft
af en serlig andelsfond, oprettet ved
sma midler over et langt dremal. Det
er en perle for foreningen og foruden
at hgre til et af landets bedste pri-
vate feriehjem er det stedet, hvor
den svagelige kammerat eller hans
familie kan fa en tiltreengt rekrea-
tion, foruden det i sommermanederne
er det ideelle feriested. I de senere
ar har det tillige vaeret muligt at til-
byde, dels et antal @strup-drenge,
dels et antal svagfgre fra de darligste
kvarterer i storbyerne, Kgbenhavn
og Arhus, et vederlagsfrit ophold pa
feriehjemmet. Altsammen gennem-
fgrt i kraft af medlemmernes vilje
til at yde et bidrag.

H.I

En meerkelig verden

Set fra skibet ligner byens aftenbelysning et nyt
stjernebillede pa firmamentet. Der er ligesom noget
magisk ved alle de lysende gjne, der funkler derinde
pé kysten, og som far mig til, trods den kraftige
gennemtraengende bleest, at std pd fordaekket som
et hynotiseret individ, der hverken nser stormens
styrke eller de urytmiske, rullende beveegelser, som
det oprgrte hav bringer det store skib i. Ud af mgr-
kets sorte mur kommer de frddende bglger ude fra
Atlanten valtende ind gennem Gibraltarstreedet og
hugger sine skumpiskede kamme imod skibets

bredside, hvor de brydes og kaster kaskader af vand
i vejret, som i forstgvet form regner ind over ree-
lingen og afsatter nogle prikkende saltvandsper-
ler pd ansigtet. Men hvad ggr det? Jeg star her
som en krgsus pa greensen mellem to oceaner og fg-
ler alene ved tanken om denne kendsgerning en sit-

meerkelige instrumenter.
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Nogle herlige arabertyper samlet i et orkester med

rende vellyst og médbende betagelse gennemstrgm-
me mig.

Den krydrede fornemmelse af uigennemtraenge-
lig mystik, der har hvilet over mig hele dagen, bli-
ver efterhdnden mere og mere sammensat og fgles
nu som en pirrende uro i hele organismen, der far
det selvoptagne smil, der bestandig har ligget pa
mine leber, til at fortreekke sig i en krampagtig
grimasse.

De mgrke konturer af kysten dukker langsomt
op, og i aftenens dunkelhed anspsender jeg gjnene
til det yderste for om muligt at danne mig et fgrste
indtryk af landet, men ser kun en lysende by og sil-
huetten af en hgj, lodret klippe, som vel er en tre
fire hundrede meter hgj, og pd hvis top et fyr ud-
sender sine regelmaessige glimt. Det er det fgrste,
jeg ser af Nordafrika. Det er ikke ligefrem speen-
dende, det er heller ikke romantisk eller eksotisk,
men alligevel fgler jeg en laengselsfuld glade ved
at veere det sorte fastland sd neer, og tusindfoldige
tanker, som det er umuligt at holde sammen p4§,
bobler i uendelige bglger gennem hovedet.

Damperen svajer inde i havnen og glider deref-
ter langsomt ind til kajen, som er et summende vir-
var af snavsede og lasede brune meend. De overfal-
der én, endnu fgr man har sat benene pa den afri-
kanske jord og river og flar i tgjet og kufferterne
samtidig med, at de udstgder nogle uforklarlige
lyde, som til sidst gér over i fortvivlede hyl, nar
de ser, at deres anstrengelser ikke ggr det mindste
indtryk. De er selvbestaltede dragere og har en
eventyrlig evne til at finde den leengste vej til det
naermeste hotel, eller til at synke i jorden med hele
den betroede bagage, s& den letsindige og godtro-
ende turist star tilbage med et par tomme heender.



Midt i mylderet dukker pludselig en 15 ars ara-
berdreng op. Et charmerende smil ligger pa de
fremstdende leber, og de store, sorte gjne funkler
i det dbne ansigt mod mig fremmede, der kamper
en fortvivlet kamp mod hele den sveerm af paga-
ende arabere, som har omringet mig. Han er som
sendt fra himlen, og hans ord, som er lgsrevne en-
gelske gloser, lyder som den skgnneste musik i gret.
»You like hotel, I help you?« Jeg ggr ham forstéelig,
at det er meningen, jeg vil videre til Tetuan endnu
i aften, og han siger blot: »Yes, come. ..« Men de
omkringstdende arabere vil ikke sddan uden videre
give slip pd deres bytte. De fglger os rdbende et
stykke vej, men da vejen er strdlende oplyst og det
tilsyneladende ikke anfaegter min ledsager, forsvin-
der min utryghedsfglelse lidt efter lidt.

Drengen fgrer mig op til en brgstfaeldig rutebil-
station, der af udseende og af den latrinduftende
atmosfeere minder om en tredie klasses kostald. Alt
er optaget til den sidste bus, sd der er ikke andet
at ggre end at blive i Ceuta natten over. Men det
er intet problem. Min trofaste fglgesvend kender
nemlig bedre indkvarteringsmuligheder end dem,
et hotel kan byde p3, og han far mig anbragt som
adoptivsgn hos en privat familie, som er lige sa eu-
ropeeisk som jeg selv.

Ceuta er den afrikanske by, der ligger Europa
naermest, og den ligner en hvilken som helst anden
havneby under de sydlige himmelstrgg.

Man aner kun kontrasten mellem Europa og
Orienten som en svag antydning, nir man ser pa
det pulserende og farverige folkeliv i de rolige og
smalle gader, der ikke kender det kaotiske faerd-
selsmylder, som er fremherskende i spanske stor-
byer.

Nattens hvile gjorde godt. En fugls flgjlsblgde,
magiske broncestemme traenger ind igennem per-
siennen og bringer sindet i en mild og behagelig
stemning, der lover godt for dagens oplevelser.

Med bluferdigt seenkede gjenldg serverer min
vertinde morgenmaltidet, og et gjeblik efter kom-
mer den frejdige araberdreng fra i aftes og vil led-
sage mig til rutebilstationen. Han er ifgrt et par
flossede bukser og en laset skjorte, som engang for
leenge siden har veret hvid. Han er usandsynlig
snavset, og jeg griber mig i at teenke, hvor kgn han
kunne vare, hvis han fik et stykke szbe og blev
ifgrt en ren skjorte.

Dagen er lummerhed og det livsaligste solskin
hviler over landet fra en skyfri himmel. Det ville
veere overdrivelse at betegne bussen som komfor-
tabel, og det vil veere uretfeerdigt at betegne den
som primitiv. Den er en blandet mellemvare, som
befordrer en underlig blanding af menneskelige va-
sener. Maleriske arabersheiker med kunstfeerdige
burnus’er og turbaner pd hovedet, og szkkelaer-
redsklaedte maend, der er som skaret ud af det gamle
testamente, sidder behageligt og flyder ud i sseder-
ne, mens de tilslgrede kvinder i deres hvide, folde-
rige klaedningsstykker ma std op. Nar de bevaeger
sig i deres enorme tgjbylter mellem saderne, er det
ligesom al den indelukkede varme slipper lgs, sa
man ma gispe efter vejret i den kvalmende urene
luft, der leegger sig som aske over ansigtet.

To spggelseri
en af de finere
gader i Tetuan.

Solen braender i ansigtet med en brutalitet, der
far det til at ligne en karikatur af Storm P. Men
hele det fremmedartede sceneri af uigennemtraen-
gelig mystik, der omgiver mig, virker som opium
pé sjeelen, sd jeg med krampagtig stedighed for-
mar at overvinde gjenldgenes evindelige fald.

Orkenlandskabet, der drejer forbi udenfor, er
gde som kedsommeligheden. Selv Rifbjergene, som
skyder op af det vidtstrakte landskab i det fjerne,
forméar ikke at mildne det trgsteslgse syn af intet-
hed, der glider forbi gjnene.

Efter en kgrsel, som er forekommet uendelig
lang, ruller vi endelig ind i Tetuan. Det er en by
med et fuldstendigt orientalsk praeg, hvor der ud-
folder sig et fuldkomment gsterlandsk liv. ZEdle,
smukke, karakteristiske skikkelser i maleriske ge-
vanter gar i deres slabende tgfler rundt sammen
med formlgse tilslgrede kvinder, hvis udseende og
alder ingen kan danne sig en mening om, fordi deres
gjne er det eneste, der ikke er indhyllet i klaed-
ningsstykkernes draperede utilnaermelighed. Denne
kategori af menesker, som kun udggr en lille pro-
centdel af befolkningen, mé betragtes som den ara-
biske overklasse, for der er en forfeerdelig afgrund
imellem dem og byens gvrige beboere, der lever i
den dybeste armod og elendighed. At se pé alle disse
stakler fylder sindet med den dybeste radsel. Det
fgles, som om alle hzeslige tanker stiger op fra de
slimede, uhumske gyders helvede og efterlader en
fglelse af fortvivlet afmagt. Deres skidne laser haen-
ger pa de skeletmagre legemer, si de ligner fugle-
skreemsler i et kirsebeertree. Det er sd oprivende,
grusomt og frygteligt, at det naesten er umuligt at
beskrive det ynkelige syn pa en sadan made, at
andre mennesker blot tilnaermelsesvis kan danne
sig et billede heraf.

Det er en meerkelig, forhistorisk verden, man be-
vaeger sig rundt i. Man synes at opleve det hele i et
mareridt, hvor mgrkets deemoner presser billederne
frem i hurtigt skiftende formationer, som forhin-
drer tagen i at lette, s man igen kan vende tilbage
til virkeligheden.
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Overalt i det arabiske handelskvarter er en uli-
delig stank af menneskelige uddunstninger og rddne
fgdevarer, og de smalle streeder og gyder flyder
med en slimet velling, som klaeber til skosalerne,
s& man for hvert skridt tror sig opslugt af haenge-
dynd. Her star grgnthandlerne og faldbyder urter,
vandmeloner, figner, ferskner og druer, som fluer
og andre gradige insekter har bragt i oplgsning, sa
det hele ligner en klabrig masse af uappetitligt
raddenskab. Andre handlende sidder i tillukket lige-
gyldighed og krummer sig sammen bagved en inte-
rimistisk disk, der er belagt med stinkende kgd-
stumper og spaltede dyreknogler, pa hvilke fluerne
sidder i tykke lag. Disse sorte, velnzerede skabnin-
ger sidder i al deres ubevagelige sekelhed som kli-
stret til kgdet og gider dérligt nok flytte sig, nar en
bakteriefyldt luns skifter plads fra slagter til kunde.

Et stykke henne ad smggen ligger opiumsrygen-
de vrag i rendestenen eller op mod muren med
stive blikke, som intet ser. Alt menneskeligt har
giften pint ud af deres fornedrede ansigter og lem-
mer med en sddan grundighed, at de ligner en uhyg-
gelig samling balsamerede lig, som er tynget til
jorden af en dommedagshandling.

Tiggende unger, som ikke er skabt til noget
langt liv, lgber halvnggne rundt og vender deres
materiefyldte gjne bedende mod mig. De er for ho-
vedpartens vedkommende heerget af fattigdom,
sygdom og elendighed. Mange har store, veedskende
sar i hele ansigtet, som de allestedsnaervarende flu-
er boltirer sig livligt i. De er fgdt med syfilis eller
andre veneriske sygdomme, der til sidst indhyller
dem i blindhedens evige mgrke.

Hjertet bliver tungt af al denne elendighed, og
kravet om hygge veelter frem i hjernen som en tyk
creme. Jeg finder en lille porthveelving, som fgrer
ind i en lille smgge, der lige er snzver nok for min
undselighed, og kommer over et lille torv hen til en
gade, der munder ud i Plaza de Espagna, hvor kali-
fens palads ligger bag en mur flankeret af knej-
sende palmer. Lettelsen over at veere sluppet ud af
den forfeerdende sump overvalder mig som en frisk
brise. Jeg s=tter mig pa en baenk overfor indgangen
til kalifens palads og indander den friske duft af
traeernes lgv, som Kildrer lugtesansens héardtprg-
vede modtagelighed. Et par drabelige krigere med
krumkniv ved siden og geveer ved skulder star, i de-
res alladinkostumer som ubevagelige statuer, vagt
udenfor indgangen, og orientens segte, uforfalskede
liv beveeger sig med sleebende skridt hen over plad-
sen i en meerkelig staccato gangart, der minder om
marionetternes entre i et dukketeater.

Fem gange daglig, nar bedetimen indtrader,
kaster denne brogede forsamling sig naesegrus til
jorden og retter deres dsyn mod profeten Muham-
meds hellige by Mekka og fremsiger dele af kora-
nen til Allahs ere: »Lovet veere Allah, verdenernes
herre, forbarmeren, den barmhjertige . . .« Tilsyne-
ladende er hans barmhjertighed dog ikke af denne
verden, s& man méa hébe, de ikke bliver skuffet,
nér de forlader de jordiske pinsler og kaldes ind til
hans forjaettede paradis.

Jgdekvarteret stgder lige op til pladsen i det ene
hjgrne, og man ser langskeggede kaftanklaedte jg-
der med deres karakteristiske naeser liste rundt som
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én stor undskyldning. I det andet hjgrne forhandles
kunstferdigt forarbejdede taepper, bordduge og
araberpuder af arabiske handelsmeend, som frister
en betydelig bedre tilvaerelse end de andre hand-
lende i Tetuan, skgnt de er ved at fortvivle, néar
man har tinget prisen ned til halvdelen af, hvad
de forlangte.

Pludselig leegger der sig en maske af dgsig upa-
virkelighed over mig. Jeg er ligeglad med fattig-
dom, med folkelivet, med arabersheiker og med til-
slgrede kvinder. Jeg leenges kun efter at tilfreds-
stille min tgrst og gar ind i en bar med perlefor-
heng for dgradbningen. Til det glas vin jeg bestiller
fglger gratis et lille stykke pindemad, som bestar
af en lille hvedeterning, der er belagt med en stor
sardin. Alt er yderst behagelig at se pd. Men inter-
essen for denne himmerigsmundfuld kglnes dog
hurtigt, da det viser sig, at barens retirade er det
snavre lokales ene hjgrne, hvor man ugenert stil-
ler sig op til geesternes offentlige beskuelse.

At opleve mere i denne merkelige verden, som
pé en gang er bade eventyrlig og grufuld, er ikke
mulig. Sanserne er mattede. Jeg fgler mig som en
oprevet teatergaenger, der har overvaret et tragisk
skuespil, hvor kun et par scener lindrede det knu-
gende indtryk.

S. Juul Madsen.

Grosserer A. Collstrops Rejselegat

I Igbet af kortere tid vil der kunne uddeles legat-
portioner til et samlet belgb af ca. 5000 kr. af Gros-
serer A. Collstrops Rejselegat, hvis bestyrelse for
tiden bestar af:
driftsbestyrer P. C. E. Hansen, Odense-Kerteminde—

Martofte og Nordvestfynske Jernbaneselskaber,

Odense,
telefondirektgr C. Steenbuch, Ngrregade 21, Kg-

benhavn K.,
direktgr, professor Rob. Henriksen, NESA, Strand-

vej 102, Hellerup, og
generaldirektgr P. E..N. Skov, Sglvgade 40, Kgben-

havn K. (formand).

Legatportionerne kan i henhold til fundatsen
kun tilstas ansatte ved Danske Privatbaner, Danske
Telefonselskaber, Danske Elektricitetsveerker og
Danske Statsbaner til anvendelse til studierejser til
dygtigggrelse i deres tjeneste, og portionernes stgr-
relse vil i hvert enkelt tilfeelde blive fastsat af be-
styrelsen.

Ansggninger mé indgives inden den 15. marts
1957 til formanden, Sglvgade 40, Kgbenhavn K., og
ansggningsblanketter kan fas hos legatets sekreteer,
Statsbanernes Generaldirektorat, Sglvgade 40, Kg-
benhavn K.
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Genopbygning

og
okonomisk

udvikling

I 1950 ydede Den internationale Bank for Gen-
opbygning og gkonomisk Udvikling et 14n pa 4,4
mill. dollars til Thailand til modernisering af Bang-
koks havn. Lanet var beregnet til uddybning af en
sejlrende gennem en 16 km sandrevle, der afskar
skibe pa over 4000 tons dgdveegt fra at ga i havn
med fuld last, endvidere indkgb af en sleebedamper
og andet havne-udstyr. Nu er arbejdet pd det neer-

meste afsluttet. Skibe op til 10.000 tons kan gé ind
i havnen, og de forbedrede forhold er en stor let-
telse for landets udenrigshandel. Banken har for-
nylig givet et nyt 18n til Thailand pa 3,4 mill. dol-
lars til finansiering af kgb af tre nye mudderpram-
me til at vedligeholde dybden i sejlrenden og
havneomraderne. Billedet viser en havnearbejder i
Thailand under transporten af gods pa en af kajerne.

Statsbanernes driftsindtaegter
og udgifter april-december 1956

Indtegten af personbefordringen (herunder
rejsegods og automobiloverfdrsler pa feergerne),
ca. 214,4 mill. kr., er faldet med ca. 1,4 mill. kr.,
indtegten af godsbefordringen, ca. 136,4 mill. kr.,
er steget med ca. 10,8 mill. kr., indtaegten af post-
befordringen og forskellige andre indtagter, ca.
37,0 mill. kr., er steget med ca. 4,2 mill. kr.

Alt i alt er driftsindtegterne, ca. 387,8 mill. kr.,
steget med ca. 13,6 mill. kr.

De egentlige driftsudgifter. ca. 393,5 mill. kr.,
er steget med ca. 19,5 mill. kr. Af stigningen falder
ca. 15,0 mill. kr. pd Ilgnninger m. v., som fglge af
Ignreguleringer pr. 1. april 1956 i henhold til seerlig
lov og forhgjelse af reguleringstillaegget pr. 1. april
og 1. oktober 1956 samt forhgjelse af ekstraarbej-
derlgnninger pa linie med stigningerne i privater-
hvervene.

Udgiften til vedligeholdelse af anleeg, rullende
materiel og faerger m. m. (ekskl. lgnudgifter) er
faldet med ca. 0,4 mill. kr., medens brandselsud-
giften viser en stigning pa ca. 1,9 mill. kr.

Driftsresultatet, et underskud pa ca. 5,7 mill. kr.,
er herefter ca. 5,9 mill. kr. déarligere end i april-
december 1955.

Udgiften til afskrivning og forrentning er steget
med ca. 0,8 mill. kr. til ca. 44,3 mill. kr., hvorefter
det endelige regnskabsmassige resultat bliver, at
der er et underskud pa ca. 50,0 mill. kr. mod ca.
43,3 mill. kr. i april-december 1955.

April-december

1956 1955 afvigelser

Personbefordring 214.370.000 215.770.000 = 1.400.000
Gods- og kreatur-

befordring ... 136.360.000 125.600.000 10.760.000
Postbefordring .. 15.220.000 15.110.000 110.000
Andre indtsegter . 21.820.000 17.700.000 4.120.000
Indteegter ialt .. 387.770.000 374.180.000 13.590.000
Driftsudgifter .. 393.500.000 373.980.000 19.520.000
Driftsoverskud .. +5.730.000 200.000 -+ 5.930.000
Afskrivning .... 14.000.000 16.110.000 -+ 2.110.000
Forrentning .... 30.290.000 27.340.000 2.950.000
Statens tilskud

til driften .... 50.020.000 43.250.000 6.770.000

Samarbejdsudvalg

I Slagelse er oprettet et lokaludvalg for det un-
der trafiktjenesten, maskintjenesten, banetjenesten
og signaltjenesten i Slagelse tjenesteggrende per-
sonale.

I naevnte lokaludvalg er efter indstilling fra per-
sonaleorganisationerne udpeget:

portgr B. H. Larsen (DJF),

lokomotivfgrer J. Maymann Hansen (DLF) og

ekstraarbejder G. Jgrgensen (DAF).

Som repraesentanter for administrationen er
beskikket:

stationsforstander M. L. Lund (formand),

overtrafikkontrollgr L. S. Hald og

lokomotivmester J. W. Johansen.
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»>Humerpatrulje«

Hvor mange gange har vi ikke stdet foran et
eller andet arrangement og manglet en times god
underholdning?

Jeg tror, de fleste afdelingsbestyrelser vil nikke
bekrzftende hertil.

Men nu er spekulationernes tid forbi pa dette
omrade. Som en udlgber af den underholdning, der
er blevet serveret for deltagerne pa vore tillids-
mandskursus den sidste aften, er nu startet »Loko-
motivmaendenes humgrpatrulje« under ledelse af
lokomotivfyrbgder Reiner Holm, Fredericia, bistaet
af hustru og fire kolleger.

Ved de kgbenhavnske lokomotivmends juletrae
lagde den samlede patrulje ud med et program, der
var dgbt »10 pa toppenc«, bestdende af skgnsang —
trompetsolo — aktuelt nyt — feellessang — sketch
m. m. Kort sagt, noget for enhver smag. Det er kun
lovord, der har lydt om aktgrernes preestationer, og
det er en glaede at kunne anbefale vore gvrige be-
styrelser at ggre brug af »Humgrpatruljen«, nar
lejlighed hertil gives.

Oplysning om den gkonomiske side af sagen
samt alle gvrige oplysninger kan indhentes hos:
lokomotivfyrbgder Reiner Holm, Ngrrebrogade 27,
Fredericia.

G. A.R.
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Opmeaerksomhed frabedes

Al opmeerksomhed i anledning af mit 25 &ars jubi-
leeum frabedes venligst.
H. Svendsen, lokomotivfgrer, Arhus.

Eventuel opmarksomhed i anledning af mit 40 ars
jubilseeum den 11. februar 1957 frabedes venligst.
Wilh. L. A. Jiirgensen, lokomotivfgrer, Fredericia.

Lokomotivfarernes Sangforening Gb. og Hgl.
Generalforsamling afholdes tirsdag den 5. marts 1957
kl. 14.
Neaermere herom fglger i bladets naeste nummer.
Bestyrelsen.

PERS

Overgdet til lokomotivfgrer (11. lkl.) efter ansggning
pr. 1-2-57.
Lokomotivfgrer (7. 1kl.):
H. J. Lgschenkohl, Kgbenhavn Gb., i Naestved.

Afsked.
Lokomotivfgrer (11. lkl.) K. O. Petersen, Kolding, af-
skediget efter ansggning pa grund af alder med
pension (31-3-57).

Navnecendring.
Lokomotivfgrer Ove Kjeldahl Larsen, Arhus, hedder
Ove Kjeldahl.

NYE ADRESSIERR

Lokomotivfgrerafdeling:
Padborg: Formandens navn og adresse rettes til: G. E.
Traczyk, Tjgrnevej.

Helsinggr: Formandens navn og adresse rettes til:
P. F. O. Frederiksen, Chr. Rasmussensvej 23 st.
Kassererens navn og adresse rettes til: E. Barfod,
Blichersvej 111, 2. th.

Herning: Kassererens navn og adresse rettes til:
F. J. A. Olsen, Grundtvigsvej 62, 1.

Lokomotivfyrbgderafdeling:
Korsgr: Kassererens navn og adresse rettes til: K. A.
Bagger, Linde Alle 27.

Byttelejligheder

Arhus-Kgbenhavn.

4% veer. + badeveer. m/ karbad i Arhus, mdl. hus-
leje kr. 120,00 -- haves; byttes med 2-2% veer. m/ cen-
tralvarme (helst) i Kgbenhavn.

Henv.: Overpolitibetjent Henry Abrahamsen, Sgborg
Parkalle 50, Sgborg. Telf. S@.8831.



Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

MW eWJ Ledb? o

ALBANI PILSNER

Besog , K urhofellet"
Nyborg Strand . TIf. 112

Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager
eSKY

Forsken C. Ostergaard Jensen

MAL! Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg CichorietgrreriA/s
Telefon 15 og 23

[
NORREGADES KIOSK Boger
Nerregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261 Bod tcher= ensen fapir
Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus Kongegade, Nyborg, Tlf. 33 musik

Engelsk Beklzdnings-Magasin

Telefon 346

NYBORG

Telefon 346

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelan- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FERGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WIGHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT.
v/ Peter Christensen

Guldsmed
& Graver

Norregade 6,
Nyborg, TIf. 369

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Briller med Dobbeltglas

anbefales til Tjenestebrug.
Deres Syeekasse giver Tilskud.

Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester
Besgrger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns storste Grammofon-
ladelager

Nerregade 13 . Telf. 1060

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksleje
derfor billigste Priser

Forlang!

Carisminde

ol og vand

HJORTSH@) CHRISTENSENS Tandteknik
NYBORG - TELF. 920

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«
altid bedst

TIf. NYBORG 1313

H. Nicolaisen

Nyborg
Telf. 111 2 L.

Altid 1ste Kl. Varer

N. Urban Serensen
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. Stort .
D Lt oh d&(d | Jensen & Nielsen el
i Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter
T o P-M - * Aktieselskabet
@STIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB g /‘I AARHUUS PRIVATBANK
- — Aarhus Kebenhavn
i - ; Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn
Fisk - Vlldt = F]erkrce de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 30333 TIf. 26255 TIf. 68166

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Knud
BROGGER Special Optiker
Aarhus - @ de 28 - Tif. 24768 .
I Sl Rathus Amtstidende
S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon
Skraedert 3 Aarhus 3720 . i
redertorretning | - Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Ryesgade 27, Aarhus Wl DSB Hovedkontor: Njalsgade 15, Kobenhavn
Telefon 4015
RADIO-THYGESEN
. Telefon 21011
VOGNFABRIKKEN

Raadhuspladsen 1 . Aarhus

Ferende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONPLADER - FJERNSYN

Sig det med Blomster
@ P. B. VAHL AKTIESELSKAB
R T Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150 RANUDTETRS
]
= — Marketenderiet
§ DIEXCE=elaktriske = i Centralverkstederne
lokomotiver og motorvogne og Godsbanegaardens
* Lokomotivremise
Driftsudvalget anbefales
J. Lauritzens Kulforretning Ak

ERIKSEN & CHRISTENSEN
AKTIESELSKAB KUL . KOKS . BRIKETTER . BRZNDSELSOLIE
ESBJERG Esbjerg Telf. 3900
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